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Procede de reglage automatique de la configuration d'un siege, en 
particulier un siege de vehicule automobile, et dispositif correspon- 
dant* 

L'invention concerne le reglage de la configuration d'un 



siege. 



Elle s'applique avantageusement aux sieges de vehicules 
automobiles mais peut egalement s'appliquer, de facon non limitative, 
aux sieges de vehicules poids lourds, aux sieges equipant des moyens 
de transport ferroviaires et/ou avioniques, aux sieges de simulateurs 
industriels, de salles de spectacles, aux sieges domestiques ainsi qua 
ceux utilises dans des domaines medicaux comme les sieges de 
dentistes. 

Dans le domaine des vehicules automobiles, les sieges 
conducteurs et passagers equipant la plupart des vehicules sur le 
marche sont des sieges classiques a reglage mecanique. Ces sieges 
offrent un reglage mecanique et manuel de la position longitudinale du 
siege le long de la glissiere ainsi que le reglage de l'inclinaison du 
15 dossier. 

Ce type de siege presente de nombreux inconvenients. Ainsi, 
le reglage manuel de la configuration du siege par son occupant 
necessite un effort musculaire de sa part. En outre, le reglage est 
approximatif et ne garantit pas une position confortable et 
ergonomique. Le reglage de l'assise du siege n'est pas possible et, 
enfin, il n'est pas possible de remettre automatiquement le siege dans 
une position confortable reglee au prealable. 

Par opposition aux sieges a reglage mecanique, plus 
simplement appeles "sieges mecaniques", ont 6t6 developpes des 
25 sieges a reglage electrique, plus simplement appeles "sieges 
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electriques". Ce type de sieges equipe k llieure actuelle certains 
v6hicules haut de gamnie. lis permettent de s'affranchir de certains des 
inconvfinients des sieges mecaniques. N6anmoins, certains 
inconvSnients subsistent encore. Notamment, l'interface de commande 
5 du siege est compliquee necessitant un bouton de commande par axe 
du siege a regler et le reglage du siege par 1'occupant reste 
approxirnatif. En outre, compte tenu de la flexibility offerte dans le 
positionnement de l'assise, du dossier et du sifege le long de la 
glissi&re, le reglage effectue manuellement par 1'occupant ne conduit 

10 pas necessairement k une situation r6pondant k toutes les exigences de 
securite. Enfin, le temps du reglage du siege par son occupant, axe par 
axe, est assez long avant de trouver une combinaison satisfaisante des 
r£glages de tous les axes. 

L'invention vise a apporter une solution k ces problfemes. 

15 Un but de l'invention est d'assurer automatiquement le 

positionnement du siege a partir d'un bouton de commande unique en 
garantissant le respect de criteres de confort et de securite. 

L'invention propose tout d'abord un procdde de commande 
automatique de la configuration d'un siege r6glable 61ectriquement, en 

20 particulier un siege de vehicule automobile, dans lequel on memorise 
au moins une loi predeterminee de couplages autoris6s entre au moins 
une premiere et une deuxieme attitudes r6glables du siege, et, en 
presence d'une condition predetermine, on modifie la configuration 
du siege en reglant automatiquement, en reponse k une commande 

25 manuelle de la modification d'une seule attitude choisie parmi lesdites 
premiere et deuxieme attitudes, l'autre attitude du si&ge compte tenu 
de la loi de couplages autorises. 

Au sens de la prdsente invention, le mot "attitude" s'entend 
comme 6tant un parametre associe a une partie du si&ge susceptible de 

30 se deplacer k la suite d'un mouvement d'actionnement correspondant. 

Ainsi, notamment lorsqu'il s'agit d'un sifege de v6hicule 
automobile, les diff6rentes attitudes possibles de sifcge peuvent etre la 
position du soubassement du sifcge dans la glissifcre, les angles de 
rehausse avant et arriere de l'assise du sifcge, Tangle d'inclinaison du 

35 dossier du si&ge. 
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L'invention garantit le respect de critferes de confort et de 
s6curit6 d£finis dans la (les) loi(s) de couplages ergonomique 
coordonnant les mouvements des differentes parties du sifcge. Une (de) 
telle(s) loi(s) de couplages peut (peuvent) Stre obtenue(s) par exemple 
5 & partir d'essais ergonomiques k Taide de mannequins et d'occupants 
"cobaye" du sihge en vue de garantir en particulier que l'occupant du 
si&ge occupe une position relative optimale par rapport k la ceinture de 
securite afin notamment deviter les problfemes potentiels de sous- 
marinage (1'occupant du siege pouvant glisser sous la ceinture en cas 

10 de choc frontal si le siege est mal positionne). Par ailleurs, cette (ces) 
loi(s) de couplages permet(tent) d'interdire certaines zones de 
deplacement su siege. 

Lorsque le siege est notamment un siege de vehicule 
automobile, les premiere et deuxieme attitudes r6glables peuvent etre 

15 la position longitudinale du sibge dans la glissiere, et l'inclinaison du 
dossier. Ainsi, la loi de couplage predeterminee permet d'exclure de 
ddplacer le siege et d'incliner le dossier trop vers Farriere pour ne pas 
mettre les passagers arriere en situation difficile voire dangereuse. 

En outre, il suffit simplement de choisir un seul bouton de 

20 commande de la modification de Tune seulement des attitudes pour 
rdgler simplement le siege et agir egalement sur l'autre attitude. Par 
exemple, on peut choisir d'actionner le bouton de commande de la 
glissiere (deplacement longitudinal du si&ge dans cette glissidre) ou le 
bouton de commande de l'inclinaison du dossier. 

25 Ceci permet done d'obtenir un reglage rapide automatique et 

precis du sifcge. 

Les avantages de Tinvention, et notamment le reglage simple, 
rapide, automatique et precis du sifege par rinterm6diaire d'un seul 
bouton de commande en prenant en compte tous les aspects de confort 

30 et de security, sont encore plus perceptibles lorsque le sifege, comrae 
e'est generalement le cas dans les sieges de vehicule automobile 
notamment, possede au moins une attitude supplementaire, et en 
particulier au moins deux attitudes suppl6mentaires, par exemple la 
rehausse avant et la rehausse arriere de l'assise du si&ge par rapport au 

35 soubassement de celui-ci depla?able en translation dans la glissifere. 
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En effet, on memorise alors avantageusement, pour chaque attitude 
suppl6mentaire, une loi supplementaire predeterminee de couplages 
autorises entre Tune desdhes premiere et deuxieme attitudes et cette 
attitude supplementaire. On modifie alors la configuration du sifege en 
5 reglant automatiquement, en reponse a la commande manuelle de la 
modification de la seule attitude choisie parmi les premiere et 
deuxi&me attitudes, toutes les autres attitudes du siege compte tenu 
des lois de couplages autorises. 

Ainsi, par exemple, outre la loi de couplages autoris6s entre 

10 la position du soubassement dans la glissiere et Tangle d'inclinaison 
du dossier, il est prevu une loi de couplages autoris6s entre la rehausse 
avant de Tassise et Tangle d'inclinaison du dossier, et une loi de 
couplages autorises entre la rehausse arriere de Tassise et Tangle 
d'inclinaison du dossier. 

15 Ainsi, par la simple commande manuelle du deplacement du 

soubassement dans la glissiere ou par la simple commande manuelle de 
Tinclinaison du dossier, et en presence de ladite condition 
predetermin6e, on modifie la configuration du siege en reglant 
automatiquement toutes les attitudes concern6es du siege compte tenu 

20 des lois de couplages autorises. 

Selon un mode de mise en oeuvre prefer6 de Tinvention, on 
teste la satisfaction ou non de la configuration initiale du si&ge a 
ladite loi de couplages entre les premiere et deuxieme attitudes (par 
exemple position dans la glissiere et inclinaison du dossier). Ladite 

25 condition predeterminee comporte alors la satisfaction de ladite 
configuration testee a ladite loi de couplages. En d'autres termes, la 
configuration initiale satisfait a ladite loi de couplages si les valeurs 
des premiere et deuxieme attitudes sont en correspondance mutuelle 
compte tenu de cette loi de couplages. Par ailleurs, en presence d'une 

30 configuration initiale ne satisfaisant pas a ladite loi de couplage, on 
effectue alors une modification primaire automatique de ladite 
configuration initiale en inhibant les effets de toute commande 
manuelle eventuelle jusqu'a obtenir une configuration satisfaisant a 
ladite loi de couplages predeterminee et a partir de laquelle pourra 

35 etre effectuee ladite modification automatique de configuration en 
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reponse k ladite commande manuelle. 

En d'autres termes, si l'occupant du sifege s'asseoit dans celui- 
ci et selectionne le mode de reglage automatique, et si la configuration 
du si&ge lors de cette selection ne satisfait pas k la loi de couplages 
5 predetermine entre, par exemple la position de la glissiere et 
Tinclinaison du dossier, le sifege va etre automatiquement reconfigure 
de fagon k ce que la valeur de la position du soubassement du stege 
dans la glissiere et la valeur de Tinclinaison du dossier se 
correspondent mutuellement vis-&-vis de la loi de couplages, et ce 

10 meme si l'occupant actionne un quelconque bouton de commande 
destine k commander la modification de la configuration du sifcge. 

Ladite loi de couplages autoris£s entre les premiere et 
deuxieme attitudes (par exemple position dans la glissiere et 
inclinaison du dossier) definit par exemple un ensemble delimit^ de 

15 configurations possibles du siege. La non satisfaction de la 
configuration initiale a ladite loi de couplage correspond alors a une 
configuration initiale situee k l'ext&rieur de ce domaine. Dans ce cas, 
Tetape de modification primaire de configuration s'effectue 
avantageusement selon une loi de prereglage predeterminee des 

20 attitudes de fa?on a obtenir une configuration se situant sur la limite 
du domaine. 

En d'autres termes, on va ramener automatiquement le sifege 
dans une configuration pour laquelle le couple des valeurs des 
premiere et deuxidme attitudes correspond k un point se situant sur la 
25 frontiere du domaine. 

Cette loi de prereglage predeterminee depend de preference 
de la position de la configuration initiale par rapport k la limite du 
domaine. 

D'une fa$on gdn6rale, que ce soit au cours de la phase de 
30 modification primaire eventuelle, ou au cours de la phase de 
modification en r6ponse k la commande manuelle de la part de 
l'utilisateur, on modifie la configuration du sifege de fa?on 
incrementale et chaque increment comporte une modification de 
chaque attitude concernee. Ceci permet d^btenir une variation 
35 continue de la configuration du sifcge ce qui augmente le confort 



2736879 



6 

^utilisation. 

En outre, il est preferable que les modifications des attitudes 
concernees s'operent selon un unique ordonnancement predetermine. 
Get ordonnancement predetermine est choisi de fa9on a augmenter 
5 encore le confort d'utilisation. 

Ladite condition predetermine peut comporter, en 
complement ou non de celle resultant du test de la satisfaction ou de la 
non satisfaction de la configuration initiale k la loi de couplages 
predeterminee, une condition prise dans le groupe comportant 

10 rouverture/fermeture d'une portiere de vehicule, la position de la cle 
de contact par rapport a au moins une position de reference, la 
comparaison de la vitesse du vehicule par rapport a une vitesse de 
seuil, et la reception d'un signal specifique d'activation permettant par 
exemple d'activer specifiquement le mode automatique de reglage. 

15 L'invention a egalement pour objet un dispositif de siege 

comprenant un siege possedant au moins une premiere et une deuxieme 
attitudes reglables respectivement par des moyens d'actionnement 
commandables, tels que des moteurs electriques commandos a rotation, 
et des capteurs d'attitudes associes auxdites attitudes pour delivrer des 

20 informations representatives des valeurs de ces attitudes, par exemple 
des capteurs potentiometriques mesurant les angles de rotation des 
axes des moteurs. Le dispositif de siege comprend egalement des 
moyens de memoire pour memoriser au moins une loi predeterminee de 
couplages autorises entre les premiere et deuxieme attitudes et un 

25 organe de commande manuelle de la modification d'une seule attitude 
choisie parmi les premiere et deuxieme attitudes. Des moyens de 
traitement, incorpores a ce dispositif, possedent un mode automatique 
dans lequel, en presence d'une condition predeterminee ainsi qu'en 
reponse a l'actionnement dudit organe de commande manuelle, ils sont 

30 aptes a modifier la configuration du siege en r6glant automatiquement 
Tautre attitude du siege compte tenu de la loi de couplages autorises, 
par la commande automatique des moyens d'actionnement 
correspondants . 

Selon un mode de realisation de Tinvention, les moyens de 
35 traitement, par exemple un microprocesseur, comporte des moyens de 
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test aptes k tester la satisfaction ou non de la configuration initiale du 
si&ge k ladite loi de couplages. Ladite condition predetermine 
comporte alors la satisfaction de ladite configuration testee k ladite loi 
de couplages. En outre, en presence d'une configuration initiale ne 
5 satisfaisant pas k ladite loi de couplages, les moyens de traitement 
inhibent tout signal de commande emanant de l'organe de commande 
manuelle et effectuent une modification primaire automatique de ladite 
configuration initiale jusqu'a obtenir une configuration satisfaisant k 
ladite loi de couplages predetermine et k partir de laquelle les 

10 moyens de traitement pourront effectuer ladite modification 
automatique de configuration en r^ponse k l'actionnement dudit organe 
de commande manuelle. 

Selon un mode de realisation de Tinvention, le 
microprocesseur des moyens de traitement determine, en reponse au 

15 signal de commande emanant de l'organe de commande manuelle, 
differentes configurations successives du siege de fa^on incrementale 
compte tenu de la ou des lois de couplage concernees, et commande, 
pour chaque modification incrementale de configuration, les moyens 
d'actionnement (moteurs electriques par exemple) concernes de fa$on 

20 a modifier les attitudes correspondantes selon des pas de variation 
predetermines et, de preference selon un unique ordonnancement 
predetermine. 

Les moyens de memoire memorisent 6galement de preference 
des butdes logicielles correspondant a des valeurs d'attitudes 

25 legerement en retrait par rapport k celles associees k des butees 
mecaniques correspondantes disposees sur les differents axes de 
deplacement du si&ge. En outre, sont pr£vus des relais thermiques 
coupant Talimentation des moyens d'actionnement lorsque le siege 
arrive en but£e m6canique. 

30 Le dispositif comporte egalement avantageusement un tableau 

de commande incorporant ledit organe de commande manuelle (pour la 
premiere ou la deuxieme attitude) et d'autres organes manuels pour les 
autres attitudes du siege. Les moyens de traitement possfcdent alors 
avantageusement un mode manuel dans lequel la configuration du 

35 siege est uniquement rdglable par Tactionnement manuel des organes 
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de commande ind6pendamment de toute loi de couplages autoris6s. En 
outre, il peut etre prevu un organe sp6cifique d'activation permettant 
de s61ectionner manuellernent le mode automatique ou le mode manuel. 

En variante, le siege peut posseder une partie haute articul6e 
5 a pivotement au niveau de Fextremite sup&ieure du dossier. Les 
moyens de traitement sont alors aptes k commander le moyen 
d'actionnement associe k cette articulation dans le mode manuel en 
reponse k l'actionnement manuel d'un organe de commande specifique 
situe sur le tableau de commande. 

10 Les moyens de traitement peuvent etre egalement aptes k 

memoriser une configuration choisie de siege en reponse k 
l'actionnement manuel d'un organe de commande de memorisation. En 
reponse k l'actionnement manuel d'un organe de commande de rappel 
de memorisation, les moyens de traitement peuvent alors commander 

15 automatiquement les moyens d'actionnement concernes pour 
reconfigurer automatiquement le siege dans ladite configuration 
choisie et memorisee. 

Enfin, il est particulierement avantageux que les moyens de 
traitement bloquent toute action des moyens d'actionnement lors du 

20 demarrage du vehicule, et ce meme si par exemple le siege est en 6tat 
de reconfiguration automatique, afin notamment de conserver toute la 
puissance disponible de la batterie pour faire demarrer le moteur du 
vehicule. 

D'autres avantages et caract^ristiques de Tinvention 
25 apparaitront k Texamen de la description detaill^e d'un mode de 
realisation et de mise en oeuvre de Tinvention, nullement limitatif, et 
illustre sur les dessins annexes sur lesquels : 

- la figure 1 est une representation schematique d'un si£ge 
reglable 61ectriquement selon l'invention, 

30 - les figures 2 k 4 illustrent trois lois pr6d6termin6es de 

couplages autoris6s entre differentes attitudes possibles du siege de la 
figure 1, 

- la figure 5 est un synoptique schematique de l'architecture 
materielle d'autres elements d'un dispositif selon l'invention, 

35 - la figure 6 illustre schematiquement un tableau de 



9 
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commande d'un dispositif selon Finvention, 

- les figures 7 a 9 represented des organigrammes de 
fonctionnement du dispositif selon Finvention, 

- la figure 10 represente des diff6rents signaux disponibles en 
reponse aux diffdrentes positions d'une c\6 de contact dun vehicule, et 

- la figure 1 1 illustre un autre organigramme de 
fonctionnement du dispositif selon Finvention. 

Tel qu'illustre sur la figure 1, le dispositif de siege selon 
Tinvention comporte un siege 1 proprement dit, en particulier un siege 
de vehicule automobile. 

Ce siege 1 comporte un soubassement 2 d6placable dans une 
glissiere 3 fixee sur le chassis du vehicule, selon un mouvement de 
translation DL entre une butee mecanique arri&re 31 et une butee 
mecanique avant 32. 

Le siege 1 comporte egalement une assise 4 articulee au 
niveau de son extremite avant 40 et au niveau de son extremite arriere 
41 sur le soubassement 2. 

Plus particulierement, une biellette 51 est articulee a 
pivotement sur un axe 20 du soubassement 2 et Fautre extremite 54 de 
cette biellette 51 est articulee a pivotement avec une deuxifeme 
biellette 50 dont Fautre extremite est articulee a pivotement autour 
d'un axe 53 situe au niveau de Fextr6mite avant 40 de Fassise 4. 

En ce qui concerne Fextremit6 arriere 41 de Tassise 4, celle- 
ci est solidaire du soubassement 2 par rinterm6diaire d'une troisieme 
biellette 52 articul6e a pivotement au niveau de ses deux extremes 
sur un axe 21 du soubassement et un axe 55 de Fassise. 

Le si&ge 1 comporte 6galement un dossier inclinable 6. Pour 
des raisons de clarte Faxe 60 autour duquel est susceptible de pivoter 
le dossier 6 a 6te represente a distance de Fassise 4 bien qu'en rdalite 
il soit incorpore dans celle-ci. 

Enfin, certains sieges, et c'est le cas ici, sont 6quip6s d'une 
partie haute 7 comportant Fappui-tSte, articulee a pivotement autour 
d'un axe 70 situ6 au niveau de Fextr<£mit6 supdrieure du dossier 6. 

Au sens de la presente invention, les attitudes possibles de ce 
si&ge sont done : 
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- la position DI du soubassement 2 dans la glissiere 3, 

- Tangle de rehausse avant RAV de l'assise 4 et Tangle de 
rehausse arrtere RAR de Tassise 4, 

- Tangle d'inclinaison PHI du dossier 6, et, 

- Tangle d'inclinaison PSI de la partie haute 7. 

Les mouvements correspondants k ces differentes attitudes 
sont obtenus par la commande de moyens d'actionnement, tels que des 
moteurs electriques commandes en rotation. Plus precisement, Tun de 
ces moteurs permet, par Tintermediaire d'une cremaillere, le 
deplacement DL en translation du soubassement dans la glissiere. Un 
autre moteur, place par exemple au niveau de Taxe 20, permet le 
mouvement de rehausse avant, dans un sens ou dans Tautre. Un autre 
moteur, place par exemple au niveau de Taxe 21 permet le mouvement 
de rehausse arriere RAR. Un autre moteur, place au niveau de Taxe 60 
permet Tinclinaison du dossier et enfin, un dernier moteur place au 
niveau de Taxe 1 10 permet le pivotement de la partie haute du dossier. 

Bien entendu, ces moteurs peuvent etre places en des endroits 
differents mais agir sur les axes correspondants par Tintermediaire de 
moyens de transmission adequats. 

Les valeurs des diff6rentes attitudes sont foumies par des 
capteurs potentiometriques mesurant les angles de rotation des axes 
des moteurs. Comrne on le verra plus en detail ci-apres, ces moteurs 
Electriques sont commandes par un logiciel de commande incorpor6 au 
sein d'un microprocesseur. Aussi, des butees logicielles sont pr^vues 
pour chacun des mouvements correspondants du siege. Ces butees 
logicielles correspondent a des valeurs d'attitude legerement en retrait 
par rapport a celles associees a des butees mteaniques correspondantes 
disposes sur des differents axes de deplacement du si£ge. II est k cet 
effet prevu des relais thermiques coupant Talimentation des moteurs 
61ectriques lorsque le siege arrive en but6e mecanique, en raison 
notamment d une defaillance eiectronique du systfcme. 

Dans Texemple decrit, la position du soubassement dans la 
glissiere est definie par la distance DI compt6e k partir de la but6e 
arrifere et varie de 0 k 240 mm. 

L'angle de rehausse avant RAV, defini par Tangle de rotation 
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du moteur correspondant, varie entre 0 k 76°. Uangle de rehausse 
arrifcre, defini par Tangle de rotation du moteur correspondant, varie 
egalement entre 0 et 76°. 

L'angle PHI d'inclinaison du dossier, defini par Tangle de 
5 rotation du moteur correspondant, varie entre 0 et 38°. 

L'assise du siege est en position horizontale pour 0° de 
rehausse avant et 76° de rehausse arriere. Lorsque la rehausse avant 
croit, Tassise se leve et lorsque la rehausse arriere decroit Tassise 
s'enfonce. 

10 La valeur 0° de Tangle d'inclinaison PHI correspond- k un 

dossier perpendiculaire k Tassise tandis qu'un dossier incline de 38° 
correspond k un siege en couchette. 

Un element essentiel de Tinvention reside, dans Texemple 
decrit ici, dans des lois de couplages autorises entre la position du 
15 soubassement du siege dans la glissiere et Tangle d'inclinaison du 
dossier (figure 2), la rehausse arriere et Tangle d'inclinaison du 
dossier (figure 3) et la rehausse avant et Tangle d'inclinaison du 
dossier (figure 4). 

Au sens de la presence invention, par couplage autorise entre 
20 deux attitudes, on entend un couple de valeurs de ces deux attitudes se 
correspondant mutuellement de fa$on biunivoque, de fa^on k satisfaire 
notamment des criteres de confort et de securite. 

Sur la figure 2, la loi de couplages autorises entre la position 
du soubassement dans la glissiere, representee par la distance DI en 
25 millimetres, et Tangle d'inclinaison PHI du dossier, se traduit par un 
domaine DA de configurations possibles et autorisees relativement k 
ces deux attitudes, c'est-a-dire un ensemble de points dont les 
coordonn6es sont d'une part un angle et d'autre part une distance. 

Ce domaine DA est delimit6 par Taxe des ordonnees (angle 
30 PHI egal k zero), par une droite parallele k Taxe des abscisses et 
passant par le point d'ordonnee DI egal k 240 mm et enfin par une 
courbe CA. 

Plus particulierement, cette courbe CA est d6finie par 38 
points et comporte un premier segment horizontal de 12 points dont 
35 les ordonnees sont dgales a zero et dont les abscisses (angle PHI) varie 
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deOk 11° (point C2). 

Ce premier segment se poursuit par un deuxieme segment de 
14 points (point C2 inclus) jusqu'au point CI de coordonnee DI = 130 
et PHI = 24. 

5 Ce deuxieme segment se poursuit par un troisieme segment 

vertical de 15 points (point CI inclus) rejoignant la ligne horizontale 
d'ordonnee 240 mm. 

II est k noter que la courbe CA, qui definit une partie de la 
frontiere du domaine DA fait partie de ce domaine DA. Par voie de 

10 consequence, cette courbe CA delimite egalement un domaine de 
configurations ne satisfaisant pas la loi de couplages autorises entre la 
position du soubassement et Tangle d'inclinaison, c'est-&-dire un 
ensemble de points se situant a droite (sur la figure 2) de la courbe 
CA. Comme on le verra plus en detail ci-apres, ce domaine de 

15 configurations non autorisees est subdivise en trois sous-domaines 
DNA1, DNA2 et DNA3. Le domaine DNA1 est delimite par le 
troisieme segment vertical de la courbe CA et un segment parallele k 
l'axe des abscisses passant par le point CI. Le deuxieme sous- 
domaine DNA2 est delimite par ce raeme segment horizontal et un 

20 segment vertical passant par le point CI et rejoignant Taxe des 
abscisses tandis que le troisieme sous-domaine DNA3 est delimit^ par 
ce meme segment vertical, l'axe des abscisses et la portion de courbe 
CA comprise entre les points CI et C2. 

Alors que la loi de couplages autorises entre les variables DI 

25 et PHI (figure 2) deTmit une portion de plan, la loi de couplages 
autorises entre la rehausse arriere RAR et Tangle PHI (figure 3) 
correspond k une courbe CB de 25 points s'etendant entre le point CI 
d'abscisse PHI = 24° et d'ordonnee RAR = 0° et le point d'abscisse 0° 
et d'ordonn6e 76°. 

30 II en est de meme pour la loi de couplages autorises entre la 

rehausse avant et Tangle d'inclinaison du dossier (figure 4) qui se 
traduit par une courbe CC de 25 points comportant un premier segment 
horizontal de 9 points situe sur Taxe des abscisses et s'etendant 
jusqu'au point d'abscisse 9°. Ce premier segment se poursuit par un 

35 deuxieme segment incline s'etendant, par pas de 1° sur Taxe des 



2736879 



13 



abscisses, jusqu'au point CI d'abscisse PHI = 24 et d'ordonn6e 
RAV = 43°. 

Outre le si&ge 1 proprement dit, le dispositif selon 
rinvention, comporte un calculateur 8 architecture materiellement, 
5 comme illustre tres schematiquement sur la figure 5, autour d'un 
microprocesseur 15 tel que par exemple le microprocesseur 
68 HC 711 E9 de la Societe MOTOROLA fonctionnant a 8 MHz. A ce 
microprocesseur sont associes, de fa^on classique, des moyens de 
memoire (vive et rnorte) references 13 et 14. Ces moyens de memoire 

10 m^morisent le programme executable du microprocesseur incoiporant 
notamment de fa$on logicielle les differents moyens fonctionnels de 
l'invention, tels que les moyens de traitement, ainsi que les lois de 
couplages autorisSs (sous la forme par exemple de tables de points) et 
les butees logicielles. 

15 L^e microprocesseur est egalement relie, par Tintermediaire 

de convertisseurs analogiques numeriques (non represents ici k des 
fins de simplification) aux capteurs d'attitudes potentiometriques 10 
ainsi qu'a des capteurs additionnels 1 1 dont on reviendra plus en detail 
ci-apres sur la structure et la fonctionnalitfi. 

20 Le microprocesseur commande, par I'intermSdiaire d'une 

interface de puissance egalement non representee k des fins de 
simplification, les moteurs electriques 16. 

Enfin, Tinterface avec l'utilisateur se compose ici d'un 
clavier de commande 12, de voyants 17, et d'un avertisseur sonore 18 

25 servant notamment k prevenir Tutilisateur que le siege est arriv6 en 
but£e sur ses axes de d£placement. 

Comme illustre plus en detail mais n6anmoins 
schdmatiquement, sur la figure 6, le clavier de commande 12 comporte 
un bouton allonge horizontal 121 representant l'assise du siege et un 

30 bouton allong£ vertical 122 repr6sentant le dossier du siege. Le bouton 
121 est articul6 sur le clavier de commande de fagon k pouvoir se 
deplacer longitudinalement vers l'avant (direction 121 AV) ou vers 
Tarrifcre (direction 121 AR) pour commander un d^placement du 
soubassement dans la glissiere, ainsi que vers le haut ou vers le bas 

35 au niveau de son extremit6 avant (partie gauche sur la figure 6) selon 
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les directions respectives 121 AH et 121 AB, pour commander la 
rehausse avant de l'assise, et, d'une fa9on analogue vers le haut ou 
vers le bas (direction 121 RH et 121RB) au niveau de son extremity 
arriere pour commander le mouvement de rehausse arriere de l'assise. 
5 Le bouton 122 de commande de 1'inclinaison du dossier peut 

se deplacer vers la gauche (direction 122AV) ou vers la droite 
(direction 122AR) pour commander une inclinaison plus ou moins 
importante du dossier. 

Lorsque le siege est pourvu d'une partie haute articulable, le 

10 tableau de commande comporte un autre bouton de commande allonge 
123 analogue au bouton d f inclinaison du siege 122 pouvant se d6placer 
vers la gauche ou vers la droite (direction 123 AV et 123AR) pour 
commander 1'inclinaison de la partie haute du dossier. 

Enfin, sur la partie droite du clavier de commande sont 

15 prevus un bouton de commande 124 permettant de memoriser une 
configuration du siege, un bouton 125 permettant de ramener 
automatiquement le siege dans la position memorisee et un bouton 126 
permettant de selectionner le mode de reglage automatique du siege ou 
le mode de reglage manuel. 

20 On va maintenant decrire en detail, en se r£f£rant plus 

particulierement aux figures 7 et suivantes, le mode de fonctionnement 
du dispositif selon l invention. 

D'une fa$on generate, comme illustr6 sur la figure 7, lors de 
la mise en service initiale du dispositif selon Tinvention, s'effectue 

25 une 6tape 700 d'initialisation pendant laquelle notamment, les moyens 
de traitement actionnent les moteurs £lectriques de fa^on & deplacer le 
siege jusqu'k ses butees sur chacun de ses axes de fa?on k 6talonner 
les capteurs d'attitudes. 

Comme on le verra plus en detail ci-apres, les moyens de 

30 traitement possedent un etat de tres basse consommation pendant 
lequel ils sont en "sommeil". L'etape 701 consiste k d6tecter la 
reception d'une impulsion de r6veil IT. Materiellement, cette 
impulsion IT, qui est une interruption fournie sur Tentr6e d'horloge du 
microprocesseur, est fournie par des moyens de contrdle dont on 

35 reviendra plus en detail ci-apres sur la structure et le fonctionnement. 
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En cas de non reveil (etape 703) il y a rebouclage en amont 
de 1'etape 701. Par centre, en cas de reception de cette interruption IT, 
les moyens de traitement passent dans un 6tat actif (etape 704). 

Dans cette etape, le microprocesseur determine notamment 
5 (etape 705) si les moyens de traitement doivent revenir dans un 6tat de 
sornmeil ou de repos (etape 706). 

Dans le cas contraire, les moyens de traitement determinent 
(6tape 707), le mode de fonctionnement, automatique ou manuel. 

Le mode de fonctionnement peut 6tre d£termin6 par 
10 l'utilisateur k 1'aide du bouton 126. Neanmoins, en l'absence d'action 
par l'utilisateur sur le bouton 126, les moyens de traitement sont par 
defaut dans le mode qu'ils avaient avant d'etre reveilles. 

Dans le mode manuel (etape 709), l'utilisateur peut regler la 
configuration de son siege en agissant sur les differents boutons de 
15 commande du clavier de cornmande 12. Dans ce mode, la commande de 
la configuration du siege est ind^pendante de toute loi de couplages 
autoris6s. En d'autres termes, l'inclinaison du dossier peut varier de 0 
a 38°, la rehausse avant de 0 a 43°, la rehausse arrifere de 0 a 76° et la 
distance DI de 0 S 240 mm, que les diffSrentes valeurs choisies par 
20 l'utilisateur correspondent ou non h des imp£ratifs de s6curit£ ou de 
confort. 

II en est autrement dans le mode automatique (dtape 708) que 
Ton va maintenant decrire plus en detail en se referant plus 
particulierement a la figure 8. 

25 Dans 1'etape 800, les moyens de traitement determinent 

quelles sont les consignes donnees par l'utilisateur par rinterm^diaire 
du clavier de commande. Cependant, avant de prendre en compte ces 
consignes, les moyens de traitement determinent par l'analyse des 
valeurs d'attitude fournies par les capteurs d'attitudes, si la 

30 configuration du sifcge relativement k la position du soubassement dans 
la glissifcre et k Tangle d'inclinaison du dossier, appartient ou non au 
domaine DA (etape 801). Si tel est le cas, les consignes fournies par 
l'utilisateur pourront etre prises en compte. Dans le cas contraire, les 
moyens de traitement effectuent une modification primaire 

35 automatique de la configuration du si&ge de fafon h. le ramener dans 
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une configuration se situant sur la courbe CA (figure 2). 

A cet egard, cette modification primaire automatique 
s'effectue selon une loi de pr6reglage pr6d6termin6e mais qui, de 
preference, depend de la position de la configuration initiale dans le 
5 domaine extfirieur au domaine DA. 

Plus precisement, si les valeurs initiales DI et PHI 
correspondent a un point P3 situe dans le sous-domaine DNA3, les 
moyens de traitement n'actionnent que le moteur electrique permettant 
de modifier la position DI du soubassement dans la glissiere sans 
10 modifier Tangle PHI d'inclinaison du dossier. Dans le cas present, le 
soubassement est done deplace vers l'avant de fa^on k rejoindre le 
point P7 de la courbe CA. Puisque Tinclinaison du dossier n'est pas 
modifie, la rehausse avant et la rehausse arri&re ne sont Egalement pas 
modifiees. 

15 Si la configuration initiale correspond k un point P2 situe 

dans le sous-domaine DNA2, la valeur DI n'est cette fois-ci pas 
modifiee et e'est Tangle PHI qui est modifie de fagon a ramener le 
couple (DI, PHI) au point P8. Par voie de consequence, pendant ce 
mouvement, les rehausses avant et arriere de T assise sont 6galement 

20 modifiees automatiquement de fa?on k etre ramenees au point P8 des 
courbes CB et CC. 

Enfin, si la configuration initiale correspond k un point PI 
situe dans le sous-domaine DNA 1 , les moyens de traitement 
commandent k la fois le moteur Electrique agissant sur la variable DI 

25 et le moteur 61ectrique agissant sur Tangle PHI de fa?on k ramener le 
si&ge au point CI. Par voie de consequence, puisque Tangle PHI varie, 
les rehausses avant et arriere sont 6galement modifiees en 
consequence. 

On suppose maintenant que, lorsque le siege est en mode 
30 automatique, la configuration initiale de celui-ci se situe dans le 
domaine PA (sur la courbe CA ou k Tint6rieur de celle-ci). 

Si Toccupant du siege actionne le bouton 125 du clavier de 
commande, les moyens de traitement vont alors actionner les moteurs 
electriques correspondants de fa$on k ramener automatiquement le 
35 si&ge dans la configuration m6moris6e au pr6alable. 
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A cet effet, la memorisation d'une configuration du si&ge 
(6tape 804) s'effectue par l'actionnement du bouton 124. 

Alors que la modification primaire automatique prevue k 
Tetape 802 s'effectue quel que soit l'actionnement eventuel des 
5 boutons de commande du clavier de commande par 1'utilisateur (les 
moyens de traitement inhibant en fait tout effet des signaux de 
commande correspondants), le reglage automatique de la configuration 
du siege pr£vu k Tetape 803 s'effectue en reponse k l'actionnement 
manuel d'un bouton de commande du clavier 12. 

10 Plus precisement, un avantage important de l'invention 

consiste pour l'occupant k pouvoir regler automatiquement la 
configuration de son siege a partir de l'actionnement manuel sur le 
tableau de commande d'un seul bouton de commande c'est-a-dire k 
partir de l'actionnement manuel de la modification d'une seule attitude 

15 du siege. Plus precisement, il a etc prevu de rendre inactif tout effet 
d'un actionnement manuel sur les organes de commande de la 
modification des rehausses avant et arriere. Par contre, 1'utilisateur du 
siege pourra choisir d'actionner soit I'organe de commande de la 
modification de la position du soubassement dans la glissifere soit 

20 I'organe de commande de Tangle d'inclinaison du dossier du si&ge. 

Supposons maintenant que le si&ge se situe dans une 
configuration initiale correspondant au point P4 de la figure 2. Une 
commande de la position du soubassement dans la glissi&re est 
possible en avant ou en arriere jusqu'a ce que le siege arrive soit en 

25 butee avant, soit au point P5 c'est-a-dire sur la courbe CA. Tout au 
long d'un tel d^placement, puisque Tangle PHI reste constant, les 
rehausses avant et arriere demeurent egalement constantes. 

L'utilisateur peut egalement choisir d'actionner manuellement 
le bouton de commande de Tinclinaison du dossier. Celle-ci est 

30 possible en avant et en arriere jusqu'& ce que le sifege atteigne Tangle 
d'inclinaison nul ou le point CI. Le soubassement reste immobile dans 
la glissiere. Par contre, les rehausses avant et arriere vont etre 
modifiees au fur et a mesure de la modification de Tangle PHI 
conform^ment aux courbes CB et CO 

35 Supposons maintenant que la configuration initiale du sifcge 
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correspond au point P5 de la figure 2, ou bien que le sifege atteigne 
cette configuration h la suite d'un d6placement anterieur. Si 
l'utilisateur choisit d'actionner par exemple Torgane de commande de 
la position du soubassement dans la glissiere vers Tarriere 
5 (correspondant a la direction CM), les moyens de traitement vont alors 
automatiquement actionner non seulement le moteur electrique destine 
au deplacement du soubassement dans la glissiere, mais aussi les 
autres moteurs electriques associes aux autres mouvements du siege de 
facon a suivre la courbe CA jusqu'au point P6 en ce qui concerne 

10 Tinclinaison du dossier, la courbe CC jusqu'au point P6 en ce qui 
concerne la rehausse avant et la courbe CB jusqu'au point P6 en ce qui 
concerne la rehausse aniere. 

Si l'utilisateur continue d'appuyer dans les memes conditions 
sur le meme bouton de commande, la configuration du siege peut etre 

15 modifiee automatiquement en suivant les courbes CA, CB et CC 
jusqu'aux points C2 des figures 2 a 4. 

Bien qu'il eut ete possible d'autoriser une poursuite de la 
modification automatique de la configuration du siege, en reponse k la 
poursuite d'un tel actionnement manuel, k partir du point C2 en 

20 suivant notamment le segment horizontal de la courbe CA, c'est-&-dire 
en modifiant automatiquement Tinclinaison du dossier du siege en 
reponse k la seule commande manuelle de la position du soubassement 
dans la glissi&re, il a ete juge preferable notamment pour des raisons 
psychologiques d'utilisation, de stopper au point C2 le mouvement 

25 automatique du siege et de ne permettre & son utilisateur une 
modification de Tinclinaison du dossier qu'en r6ponse k Tactionnement 
manuel du bouton de commande d'inclinaison de dossier. 

Dune fa$on analogue, si k partir du point P5, l'utilisateur 
choisit d'actionner le bouton de commande de Tinclinaison du dossier 

30 vers Tarxiere, c'est-i-dire en direction de la droite de la figure 2, les 
autres attitudes vont etre automatiquement modifies au fur et k 
mesure de Involution des configurations du si&ge le long des courbes 
CA, CB et CC jusqu'& atteindre les points CI des figures 2 k 4. 

De meme, alors qu'il eut et6 possible de permettre la 

35 modification ulterieure de la configuration du siege k partir de ce seul 
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bouton de commande, ce qui aurait entraln6 en reponse a une demande 
de modification d'inclinaison du dossier une modification de la 
position du soubassement dans la glissiere, il a ete juge 
psychologiquement preferable de n'autoriser une telle poursuite qu'en 
5 r6ponse k l'actionnement manuel de 1'organe de commande de la 
position du soubassement du siege dans la glissiere. 

On va maintenant decrire plus en detail, en se referant plus 
particulierement a la figure 9, les conditions d'execution des differents 
mouvements du siege lors des phases de modification que ce soit en 

10 mode manuel ou en mode automatique. 

En fait, les differentes configurations du siege correspondent 
a des points discrets d'un maillage. Plus pr6cisement, l'axe PHI est 
gradu6 degr6 par degre que ce soit pour les courbes CA, CB ou CC. 
Les 25 points de la courbes CA s'etendant depuis le point d'origine 00 

15 de la figure 2 jusqu'au point CI de cette meme figure, correspondent 
respectivement h. 25 points de la courbe CB s'etendant depuis le point 
CI jusqu'au point de coordonnee (0,76), et k 25 points de la courbe CC 
s'etendant depuis le point de coordonnee (0,0) jusqu'au point CI. 

Ainsi, la variation de la configuration du siege s'effectue 

20 point par point selon le maillage defini et selon des pas predetermines 
de variation pour chacune des attitudes. 

Ainsi, pour chaque point courant d'une configuration, par 
exemple le point P5, les moyens de traitement analysent la reception 
eventuelle d f une consigne de commande manuelle (etape 901) et, en 

25 fonction de cette consigne et des lois de couplages autoris6s 
memorisees, calculent les coordonnees du point cible correspondant, 
c'est-^-dire les nouvelles valeurs des attitudes. 

Connaissant les coordonnfes du point cible, les moyens de 
traitement peuvent executer les mouvements correspondants (6tape 

30 903) selon un ordre predetermine. A cet 6gard, alors qu'il aurait 6t6 
possible d'utiliser des moteurs pas a pas, il a ete jug6 pr6f6rable, 
notamment pour des raisons d'economie, d'utiliser des moteurs 
continus, d'analyser a chaque cycle du signal horloge du 
microprocesseur les valeurs d'attitude correspondantes et de stopper 

35 les moteurs correspondants lorsque ces valeurs d'attitude 
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correspondent £ celles souhait6es pour le point cible, en Tespfece le 
point P6. 

L'actionnement aes moteurs Tun apres Tautre s'effectue 
toujours dans Tordre privilegie et predetermine suivant : 
5 - un mouvement de rehausse avant si le mouvement est 

demand^ vers le bas, 

- un mouvement de rehausse arri&re si le mouvement demand^ 
est vers le bas, 

- un deplacement longitudinal si le deplacement est demande 
10 vers T arriere, 

- une inclinaison du dossier vers Tavant et vers Tarrifcre, 

- un deplacement longitudinal si le mouvement demande est 
vers Tavant, 

- un mouvement de rehausse arriere si le mouvement demand^ 
15 est vers le haut et 

- un mouvement de rehausse avant si le mouvement demande 
est vers le haut. 

Dans le cas present, pour passer du point courant P5 au point 
cible P6, il est necessaire d'effectuer un deplacement longitudinal vers 
20 Tarrifcre, une inclinaison du dossier vers Tavant, un mouvement de 
rehausse avant vers le bas et un mouvement de rehausse arrifere vers le 
haut. Aussi, compte tenu de Tordre ci-dessus, vont etre ex6cut6s dans 
Tordre les mouvements suivants : 

- rehausse avant vers le bas, 

25 - deplacement longitudinal du soubassement vers Tarrifcre, 

- inclinaison du dossier vers Tavant, 

- rehausse arriere vers le haut. 

II est a noter ici que merae si Tutilisateur appuie de fa$on 
impulsionnelle sur Torgane de commande choisie, la configuration du 

30 sifcge sera au minimum modifi^e pour passer du point courant au point 
cible voisin. Par contre en presence d'une action continue sur Torgane 
de commande choisie, les moyens de traitement calculeront de fagon 
successive les difterents points cibles, et la configuration du sifcge 
sera modifiee de fagon incr^mentale point cible par point cible. 

35 Les capteurs additionnels utilises de preference pour mettre 
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en sommeil ou r6veiller les raoyens de traitement du dispositif selon 
l'invention comportent notamment un d&ecteur de la position de la cle 
de contact du v6hicule ainsi qu'un contacteur de detection 
d^uverture/fermeture d'une portiere. 
5 Sur la figure 10 on a rappete les differents signaux 

electriques fournis classiquement par un detecteur de position de cle 
de contact. Lorsque la cle de contact passe de la position antivol k une 
position dite ACC, dans laquelle notamment les voyants du tableau de 
bord s f allument, le signal electrique correspondant ACC passe k 1. 

10 Lorsque la cle de contact est tournee sur la position d&narrage DEM, 
elle franchit au prealable une position dite APC. II en resulte une 
montee i 1 du signal electrique APC correspondant puis une montee a 
1 du signal dlectrique DEM correspondant. Le signal ACC redescend a 
0 lors du demarrage et remonte k 1 lorsque la cle de contact retourne 

15 automatiquement a la position APC. Le signal APC quant k lui reste k 
la valeur 1 tant que la cle n'est pas rarnen€e k la position ACC. 

Dans la suite du texte pour des raisons de simplification, un 
signal APC a l'etat 1 sera note APC et un signal APC a l'etat 0 sera 
note APC. 

20 Alors que le signal electrique DEM est utilise pour couper 

l'alimentation des moteurs Electriques du siege et stopper tout reglage 
automatique du siege lors du d6marrage du moteur afin de conserver 
toute la puissance disponible de la batterie, les signaux APC et APC 
sont utilises pour reveiller ou endormir les moyens de traitement. Plus 

25 precisEment, conformement a l'organigramme logique represente sur la 
figure 11, et sur lequel le signal logique POV correspond k une 
portiere ouverte, les moyens de traitement du dispositif, initialement 
en sommeil k Tetat 110, sont temporairement reveilles (6tat 111) en 
presence du signed POV. Si le signal APC est present ce qui 

30 correspond a une volonte de mettre en route le moteur, les moyens de 
traitement gardent leur etat actif 112 (reveil permanent) tant que le 
signal APC n'apparait pas. Dans l'6tat 111, si le signal APC est present 
et au bout d'un temps superieur k une dur6e pr^determinee TR, par 
exemple 4 minutes, les moyens de traitement sont remis dans leur 6tat 

35 de repos 110. 
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lis peuvent egalement passer directement de l'etat 110 k l'etat 
1 12 en cas de presence du signal APC. 

Si, en presence du signal APC, les moyens de traitement ont 
quitte l'etat 112, il est alors effectue une surveillance de la porti&re du 
5 vehicule. En presence d'un signal logique PFE signalant que la 
portifere est fermee, les moyens de traitement se remettent dans leur 
etat de repos 110. II en est de meme si le signal APC est present 
pendant une dur6e T superieure & une duree pr6d£terminee TS qui est 
en l'espece identique k la duree TR. 
10 La presence des moyens de traitement dans leur etat actif 

peut etre par exemple signale a Futilisateur par un voyant lumineux 
clignotant. 

Mat6riellement, Thomme du metier pourra r^aliser b. partir de 
portes logiques, les moyens de contr61e recevant les diff6rents signaux 
15 issus des capteurs additionnels et capables de delivrer l'interruption de 
reveil IT aux moyens de traitement, permettant de les mettre dans leur 
etat actif. 

II peut etre egalement envisage de pr6voir un autre capteur 
additionnel, tel qu'un capteur de la vitesse du vehicule, remettant 
20 systematiquement les moyens de traitement dans leur 6tat de repos 
lorsque le vdhicule a atteint une certaine vitesse seuil. 
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RE VENDI CATIONS 

1 . Precede de commande automatique de la configuration d'un 
sifege reglable electriquement, en particulier un sifege de v6hicule 
automobile, dans lequel on memorise au moins une loi predeterminee 
de couplages autorises (DA) entre au moins une premifere (DI) et une 

5 deuxieme (PHI) attitudes reglables du siege (1), et, en presence d'une 
condition predeterminee, on modifie (803) la configuration du sifege 
(1) en reglant automatiquement, en reponse k une commande manuelle 
(121) de la modification d*une seule attitude choisie parmi lesdites 
premiere et deuxieme attitudes, Tautre attitude du siege compte tenu 
10 de la loi de couplages autorises. 

2. Proced6 selon la revendication 1, caracteris£ par le fait 
qu'on teste (801) la satisfaction ou non de la configuration initiale du 
siege a ladite loi de couplages (DA), par le fait que ladite condition 
predeterminee comporte la satisfaction de ladite configuration testae k 

15 ladite loi de couplages, tandis qu'en presence d'une configuration 
initiale ne satisfaisant pas a ladite loi de couplages, on effectue une 
modification primaire automatique (802) de ladite configuration 
initiale en inhibant les effets de toute commande manuelle 6ventuelle 
jusqu'^ obtenir une configuration satisfaisant k ladite loi de couplages 

20 predeterminee et a partir de laquelle pourra etre effectuee ladite 
modification automatique (803) de configuration en reponse k ladite 
commande manuelle. 

3. Precede selon la revendication 2, caracteris^ par le fait que 
ladite loi de couplages autorises entre les premiere et deuxieme 

25 attitudes d6finit un ensemble (DA) d^limite de configurations 
possibles du siege, par le fait que la non satisfaction de la 
configuration initiale k ladite loi de couplages correspond k une 
configuration initiale situee k l'exterieur du domaine, et par le fait que 
Tetape de modification primaire de configuration s'effectue selon une 

30 loi de pr6r£glage predeterminee des attitudes de fa9on k obtenir une 
configuration se situant sur la limite (CA) du domaine. 

4. Precede selon la revendication 3, caracteris6 par le fait que 
la loi de prereglage depend de la position de la configuration initiale 
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par rapport k la limite (CA) du domaine. 

5. Procede selon Tune des revendications 1 a 4, dans lequel le 
siege possede au moins une attitude supplementaire (RAV), et en 
particulier au moins deux attitudes suppiementaires (RAV, RAR), 

5 caracterise par le fait que Ton memorise, pour chaque attitude 
supplementaire, une loi supplementaire predeterminee de couplages 
autorises (CB, CC) entre Tune desdites premiere et deuxieme attitudes 
et cette attitude supplementaire, et par le fait qu'on modifie la 
configuration du sifege en reglant automatiquement, en reponse h. la 
10 commande manuelle de la modification de ladite seule attitude choisie 
parmi lesdites premiere et deuxieme attitudes, les autres attitudes du 
siege compte tenu des lois de couplages autorises. 

6. Procede selon Tune des revendications precedentes, 
caracterise par le fait que Ton modifie la configuration du siege de 

15 fafon incremental et par le fait que chaque increment comporte une 
modification de chaque attitude concernee. 

7. Procede selon la revendication 6, caracterise par le fait que 
les modifications des attitudes concernees s'operent selon un unique 
ordonnancement predetermine. 

20 8. Procede selon Tune des revendications precedentes, dans 

lequel le siege comporte un soubassement (2) deplagable en translation 
le long d'une glissiere (3), une assise (4) articulee au niveau de ses 
extremites avant et arriere sur le soubassement et rehaussable par 
rapport h. ce dernier, et un dossier (6) inclinable par rapport k Fassise, 

25 caracterise par ie fait que les premiere et deuxieme attitudes 
predeterminees du sifege sont la position (DI) du soubassement dans la 
glissiere et Tinclinaison (PHI) du dossier par rapport h Tassise, tandis 
que la rehausse avant (RAV) et arriere et (RAR) de Tassise du siege 
definissent deux attitudes suppiementaires et qu'il est prevu au moins 

30 une loi de couplages autorises (DA) entre la position du soubassement 
dans la glissiere et Tangle d'inclinaison du dossier, une loi de 
couplages autorises (CC) entre la rehausse avant de Tassise et Tangle 
tfinclinaison du dossier, et une loi de couplages autorises (CB) entre 
la rehausse arriere de Tassise et Tangle d'inclinaison du dossier. 

35 9. Procede selon Tune des revendications precedentes, 
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caracterise par le fait que ladite condition predeterrninee comporte une 
condition prise dans le groupe comportant rouverture/fermeture d'une 
portiere du v6hicule, la position de la cle de contact par rapport k au 
moins une position de reference, la comparaison de la vitesse du 
5 vehicule par rapport k une vitesse de seuil, et la reception d'un signal 
specifique d'activation. 

10. Dispositif de siege, comprenant 

- un siege (1) possedant au moins une premiere et une 
deuxieme attitudes r£glables respectivement par des moyens 

10 d'actionnement commandables (16), 

- des capteurs d'attitudes (10) associes auxdites attitudes pour 
delivrer des informations representatives des valeurs de ces attitudes, 

- des moyens de mdmoire (13, 14) pour memoriser au moins 
une loi predeterrninee de couplages autorises entre les premiere et 

15 deuxi&me attitudes, 

- un organe de commande manuelle (12) de la modification 
d'une seule attitude choisie parmi les premiere et deuxieme attitudes, 
et 

- des moyens de traitement (15) possedant un mode 
20 automatique dans lequel, en presence d'une condition pr6d6termin6e 

ainsi qu'en reponse a l'actionnement dudit organe de commande 
manuelle, ils sont aptes k modifier la configuration du siege en rgglant 
automatiquement 1'autre attitude du siege compte tenu de la loi de 
couplages autoris6s, par la commande automatique du moyen 
25 d'actionnement correspondant. 

1 1 . Dispositif selon la revendication 10, caracterisd par le 
fait que les moyens de traitement comportent des moyens de test aptes 
k tester la satisfaction ou non de la configuration initiale du sibgc k 
ladite loi de couplages, par le fait que ladite condition pr6determin6e 

30 comporte la satisfaction de ladite configuration testee k ladite loi de 
couplages, tandis qu'en presence d'une configuration initiale ne 
satisfaisant pas k ladite loi de couplages, les moyens de traitement 
inhibent tout signal de commande emanant de Torgane de commande 
manuelle et effectuent une modification primaire automatique (803) de 

35 ladite configuration initiale jusqu'& obtenir une configuration 
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satisfaisant a ladite loi de couplages pred6terrnin6e et a partir de 
laqueUe les moyens de traitement pourront effectuer ladite 
modification automatique de configuration (803) en reponse a 
l actionnement dudit organe de commande manuelle. 

12. Dispositif selon la revendication 11, caracterise par le 
fait que ladite loi de couplages autorisSs entre les premiere et 
deuxieme attitudes definit un ensemble d61imite (DA) de 
configurations possibles du siege, et par le fait que la non satisfaction 
de la configuration initiale a ladite loi de couplages correspond a une 
configuration initiale situee a l'exterieur du domaine, et par le fait que 
les moyens de traitement effectuent ladite modification primaire de 
configuration du siege selon une loi de prereglage pre^eterminee des 
attitudes jusqu'a obtenir une configuration se situant sur la limite (CA) 
du domaine. 

13. Dispositif selon Tune des revendications 10 a 12, 
caract6rise par le fait que le siege possede au moins une attitude 
supplementaire reglable par un moyen d'actionnement supplementaire 
(RAV, RAR), et en particulier au moins deux attitudes 
supplemental, ainsi qu'un capteur d'attitude supplementaire associe 
a chaque attitude supplementaire, par le fait que les moyens de 
memoire memorisent, pour chaque attitude supplementaire, une loi 
supplementaire predeterminee de couplages autorises entre l'une 
desdites premiere et deuxieme attitudes et cette attitude 
supplementaire, et par le fait que les moyens de traitement sont aptes, 
en reponse a l'actionnement dudit organe de commande manuelle, a 
modifier la configuration du siege en rdglant automatiquernent les 
autres attitudes du siege compte tenu des lois de couplages autorises, 
par la commande automatique des moyens d'actionnement 
correspondants. 

14. Dispositif selon l'une des revendications 10 a 13, 
caracteris<£ par le fait que les moyens de traitement component un 
microprocesseur d6terminant, en reponse au signal de commande 
emanant de lorgane de commande manuelle, les differentes 
configurations successives du siege de facon incrementale compte tenu 
de la ou des lois de couplages concemdes (CA, CB, CC), et 
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commandant, pour chaque modification incr6mentale de configurtion, 
les moyens d'actionnement concernes de fafon k modifier les attitudes 
^orrespondantes selon des pas de variation predetermines. 

15. Dispositif selon la revendication 14, caracterise par le 
5 fait que les moyens de traitement commandent les moyens 

d'actionnement concernes selon un unique ordonnancement 
predetermine. 

16. Dispositif selon Tune des revendications 10 k 15, 
caracterise par le fait que le siege comporte un soubassement (2) 

10 depla?able en translation le long d'une glissiere (3), une assise (4) 
articulee au niveau de ses extremit6s avant et arriere sur le 
soubassement et rehaussable par rapport a ce dernier, et un dossier (6) 
inclinable par rapport a Tassise, et par le fait que les premifere et 
deuxieme attitudes du siege sont la position (DI) du soubassement 

15 dans la glissiere et Tinclinaison (PHI) du dossier par rapport k l'assise, 
tandis que la rehausse avant (RAV) et la rehausse arriere (RAR) de 
l'assise du siege definissent deux attitudes supptementaires et que les 
moyens de memoire comportent une loi de couplage autorise entre la 
position du soubassement dans la glissiere et Tangle d'inclinaison du 

20 dossier, une loi de couplage autorise entre la rehausse avant de Fassise 
et Tangle d'inclinaison du dossier, et une loi de couplage autorise 
entre la rehausse arriere de l'assise et Tangle d'inclinaison du dossier. 

17. Dispositif selon la revendication 16, caracterise par le 
fait que l'assise est articulee k Tavant au moyen de deux biellettes (50, 

25 51) mutuellement articulees k pivotement et respectivement montdes k 
pivotement sur Tassise et le soubassement, et & Tarriere, au moyen 
d'une biellette (52) montee a pivotement sur Tassise et le 
soubassement, par le fait que les moyens d'actionnement (16) sont des 
moteurs 61ectriques commandes h rotation, et par le fait que les 

30 capteurs d'attitudes (10) sont des capteurs potentiom6triques mesurant 
les angles de rotation des axes des moteurs. 

18. Dispositif selon Tune des revendications 10 h 17, 
caracteris6 par le fait que les moyens de memoire mfimorisent des 
but6es logicielles correspondant h des valeurs d'attitudes 16g£rement 

35 en retrait par rapport k celles associees k des but£es m^caniques 
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correspondantes disposees sur les diff6rents axes de deplacement du 
sifcge, et par le fait qu'il est prevu des relais thermiques coupant 
^alimentation des moyens d'actionnement lorsque le siege arrive en 
but6e m6canique. 

5 19. Dispositif selon Tune des revendications 10 k 18, 

caract6rise par le fait qu'il comprend en outre au moins un capteur 
additionnel (11) pris dans le groupe constitu6 par un contacteur de 
porte ouverte/porte fermee, un capteur de vitesse du vehicule, et un 
capteur de detection de position de la cle de contact, et par le fait que 
10 ladite condition predeterminee comporte une condition obtenue k 
partir d'au moins une information d£livr6e par le ou les capteurs 
additionnels. 

20. Dispositif selon Tune des revendications 10 k 19, 
caracterise par le fait qu'il comporte un tableau de commande (12) 

15 incorporant ledit organe de commande manuelle et d'autres organes de 
commande manuelle pour les autres attitudes du si&ge, par le fait que 
les moyens de traitement possedent un mode manuel dans lequel la 
configuration du siege est uniquement reglable par 1'actionnement 
manuel des organes de commande independamment de toute loi de 

20 couplages autorises, et par le fait qu'il est pr6vu un organe spScifique 
d' activation (126) permettant de selectionner manuellement le mode 
automatique ou le mode manuel. 

21. Dispositif selon la revendication 20, caract6ris6 par le 
fait que le sifcge possede une partie haute (7) articul6e k pivotement au 

25 niveau de l'extremite superieure de Fassise, et par le fait que les 
moyens de traitement sont aptes & commander le ~ moyen 
d'actionnement associe a cette articulation dans le mode manuel en 
r^ponse & Factionnement manuel d'un organe de commande sp^cifique 
situe sur le tableau de commande. 

30 22. Dispositif selon Tune des revendications 10 h 21, 

caract6rise par le fait qu'il comprend des moyens de contr61e aptes en 
l'absence de ladite condition predetermin6e k inactiver les moyens de 
traitement et, en presence de ladite condition pred6termin6e, k 
r£activer les moyens de traitement dans leur mode pr6c6dent. 

35 23. Dispositif selon Tune des revendications 10 k 22, 
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caracterise par le fait que les moyens de traitement sont aptes h 
memoriser une configuration choisie de siege en reponse & 
Vactionnement manuel d'un organe de commande m6morisation (124), 
et par le fait qu'en reponse & l'actionnement manuel d'un organe de 
5 commande de rappel de memorisation (125), les moyens de traitement 
commandent automatiquement les moyens d'actionnement concernes 
pour reconfigurer automatiquement le sifege dans ladite configuration 
choisie et memorisee. 

24. Dispositif selon Tune des revendications 10 k 23, prise en 
10 combinaison avec la revendication 19, caract6rise par le fait que les 
moyens de traitement bloquent toute action des moyens d'actionnement 
lors du demarrage du vehicule. 
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